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随着美国政府实施新一轮大
范围关税调整，美国经济社会出现
诸多不确定性，而商品涨价的确定
性变得愈加显著。从早上第一杯
咖啡到洗发水等日用洗护，从空气
炸锅到精密齿轮，美国人将承受更
多关税成本的趋势也更为清晰。

成本转移趋势渐显
美国总统特朗普 4 月宣布所

谓“对等关税”以来，美国商界通过
提前囤货和产业链上下游企业共
同分担的方式暂时应对关税冲
击。尽管目前仍有多个关税谈判
悬而未决，但随着美国 8月 7日起
对其贸易对象实施新一轮关税措
施，企业预计关税成本将加速向产
业链下游和终端消费者传导，这将
在美国消费市场引发进一步连锁
反应。

美利坚大学经济学教授罗伯
特·布勒克尔说，从一杯咖啡开始，
消费者将支付更多与关税相关的
费用。很多企业尝试通过压低利
润率等手段暂时消化一些关税成

本，但这种情况不可持续。
高盛近日发布的研究报告指

出，截至 6 月美国消费者已承担
22%的关税成本。随着越来越多
企业转嫁关税成本，预计到今年
10 月，美国消费者承担的比例将
达到67%。

由世界贸易组织和国际货币基
金组织联合开发的关税跟踪工具显
示，截至8月7日，美国对全球所有
产品的贸易加权平均关税税率升
至20.11%，大幅高于年初的2.44%。

哈佛大学商学院定价实验室
联席主任阿尔伯托·卡瓦洛领导的
团队发布报告显示，从今年 3月初
到 7月底，美国几大零售商进口商
品和本国商品售价分别大约上涨
4%和 2%。卡瓦洛说，零售行业向
消费者转嫁成本要有一个过程，但
美国人最终将承担关税的大部分
成本。

美国考克斯汽车公司首席经
济学家乔纳森·斯莫克预计，美国
实施新关税措施后，在墨西哥和日
本组装的汽车售价将分别上涨9%

和 10%，涨幅分别为 3010 美元和
3550美元。

密歇根大学公共政策和经济
学教授贾斯廷·沃尔弗斯指出，关
税似乎已经从“尝试性”变成“永久
性”，这会改变美国企业的应对方
式。一旦企业相信关税会维持下
去，人们将看到更多的物价上涨。

更多企业有意涨价
特朗普政府多次对企业涨价

展现出强力打压姿态，但记者注意
到，近期仍有不少美国知名企业释
放出涨价信号。

宝洁公司日前表示，将着手把
大约 25%的个人护理和家庭用品
平均售价上调2.5%，以抵消关税在
今年带来的10亿美元新增成本。

尽管沃尔玛公司高管表示将
尽可能把食品和消费品价格保持
在低位，但沃尔玛一名员工在社交
平台红迪网站上发布的价签变化
信息显示，Gourmia品牌空气炸锅
售价从 7月 2日的 58.97美元上调
至8月4日的93.44美元。

位于美国佐治亚州的地板生
产企业莫霍克工业公司总裁兼首
席运营官保罗·德科克日前对投资
者表示，随着关税升高，地板行业
将不得不进一步涨价。

位于纽约州的精密齿轮生产
企业齿轮传动公司总裁迪安·伯罗
斯说，公司今年早些时候已经通过
涨价部分抵消关税影响。“我们进口
自意大利、正在海运途中的精密齿
轮，不知道将要支付15%还是27.5%
的关税。但不管怎样都别无选择，
我们将把关税成本转嫁出去。”

通胀阴云正在靠近
运动品牌阿迪达斯首席执行

官比约恩·古尔登日前对分析师表
示，新的关税政策意味着美国从越
南、印度尼西亚进口的鞋类产品关
税税率进一步提高。

古尔登预计，关税因素将导致
公司成本在今年下半年增加 2 亿
美元，涨价不可避免，然而最担
心的还不是关税带来的成本增
加，而是美国整体物价上涨对消

费者需求的抑制。如果美国出
现恶性通胀，需求侧将发生变
化，销量会下降。

伯罗斯也有同样担忧。他说，
焦虑的客户在减少购买量，把美国
产品卖到国外也变得更为困难，其
他国家的采购商在寻求办法绕过
美国生产企业，来自国际市场的询
价已减少约50%。

“虽然进口只占公司业务的
5%，但贸易不确定性让公司运营
的每个环节都变得复杂。”伯罗斯
说。

为抵消关税带来的成本增加，
宝洁公司也在对业务进行重组，裁
减15%的非制造业岗位员工，并停
止生产部分产品。

美国婴童服装品牌卡特公司
首席财务官理查德·韦斯滕贝格尔
日前对行业分析师说，如果公司成
本出现永久性增加，将不得不想办
法收回成本。“我们没有意愿运营
低利润率的业务，尤其是因关税导
致的低利润业务。”

（新华社纽约8月18日电）

日本近期公布一系列宏观经
济和行业企业二季度数据，显示美
国政府高关税政策重创日本汽车
产业，阻碍日本经济复苏。鉴于美
关税对日本经济的负面影响日益
凸显，日本产业乃至整体经济前景
更趋悲观。

日本财务省公布的贸易统计
数据显示，4月至6月，受美国政府
关税政策的影响，日本对美出口连
续 3个月同比下降，且降幅呈现扩
大之势。由于美国对从日本进口
的汽车关税税率自4月3日起由原
来的 2.5%大幅提升至 27.5%，6 月
日本对美汽车出口额锐减，同比下
降26.7%。

据《日本经济新闻》报道，6月
日本对美汽车出口降幅最大的是
九州地区，出口量同比减少67.8%，
出口额同比下降 76.3%。报道指
出，汽车产业是日本经济核心产
业，辐射范围广泛，出口大降将波
及零部件相关产业，对区域经济造
成打击。

此间媒体和专家评论说，汽车
及汽车零部件出口约占日本对美
出口总额的三分之一，美国对汽车
类产品加征 25%关税对日本出口
影响巨大。为了对冲关税政策影
响，日本汽车制造商被迫采取降价
策略，这势必挤压其盈利空间。

日本车企中马自达汽车公司
和斯巴鲁公司对美国市场依赖度
最高，受关税冲击也最为严重。马
自达此前发表财报说，今年第二季

度公司国内市场销量增长，但在最
重要的美国市场销量下滑，从而导
致公司当季归母净利润由去年同
期的盈利 498亿日元转为亏损 421
亿日元（1美元约合147日元）。

丰田汽车公司在美销量主要
依靠当地生产，日本出口汽车仅占
其在美销量的约两成。不过，作为
全球最大车企之一的丰田体量庞
大，2024年对美出口汽车 50多万
辆，同时丰田在美工厂的主要零部
件依赖进口，因此美国对日本汽车
和汽车零部件加征关税给丰田造

成了巨大损失。
丰田日前发布财报说，受美国

政府汽车关税政策影响，丰田本财
年营业利润将减少1.4万亿日元，4
月至6月间减少4500亿日元，预计
本财年公司净利润同比将大幅下
降约44%至2.66万亿日元。

日本内阁府 15日发表初步统
计结果称，今年第二季度日本实际
国内生产总值（GDP）环比增长
0.3%，按年率计算增幅为1.0%。对
此，日本经济再生大臣赤泽亮正表
示，日本经济正在缓慢恢复，但需警

惕美国关税政策带来的下行风险，
尽最大努力缓解关税措施的影响。

日本生命基础研究所经济调
查部部长斋藤太郎指出，日本车企
采取“降价保出口”策略，以维持汽
车出口。三菱日联研究与咨询公
司首席研究员小林真一郎认为，二
季度有不少出口商在 8月份美国

“对等关税”实施之前“抢出口”，令
部分出口提前释放，助推二季度经
济增长，但这会使未来经济增长受
到影响。

普华永道咨询公司高级经济

学家伊藤笃认为，日本车企“降价
保出口”策略显著挤压利润空间，
或将拖累日本实现工资与物价上
涨的良性循环。

日本经济新闻社日前对 10位
民间经济学家的最新经济预测进
行了调查。其中 6位经济学家认
为，三季度日本经济将陷入负增
长。平均结果显示，由于美国关税
政策对出口的影响将进一步显现，
三季度出口下滑或将拖累实际
GDP 环比下降 0.1%，按年率计算
降幅为0.6%。

媒体和专家普遍认为，三季度
起，美国关税政策对日本经济的负
面影响会更加明显。日本第一生
命经济研究所首席经济学家永滨
利广表示，鉴于 2018年美国总统
特朗普第一任期加征关税导致当
年第三季度起日本经济出现负增
长并陷入衰退，各方对日本当前经
济走势及风险仍需高度关注。

内阁府认为，美国关税政策不
仅将直接导致日本对美出口下降，
其他国家对美国出口减少也将间
接拖累日本，令日本对这些国家中
间产品的出口减少。

内阁府日前发表年中经济预
测，将 2025 财年（2025 年 4 月至
2026年 3月）实际经济增长预期由
1月份的 1.2%下调至 0.7%，认为受
美国关税政策及全球经济减速等
因素影响，本财年个人消费、设备
投资和出口增速都将放缓。

（新华社东京8月18日电）

美关税政策重创日本汽车产业
新华社记者 刘春燕

关税的不确定性正变为涨价的确定性
——美国企业应对关税一线观察

新华社记者 刘亚南
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英国非政府组织“债
务正义”近日发布的一份
覆盖 88 个经济体的研究
报告显示：2020至2025年
间，低收入国家 39%的外
债偿付流向中国之外的
商业贷款机构，34%流向
国际多边机构，而流向中
国的偿债规模仅占 13%。
报告明确指出，在有关全
球南方债务危机的各类
报道中，中国常常被描述
为所谓“最大债权方”，但
事实并非如此。

报告用典型案例揭
示了部分债权方在债务
追索中的强硬姿态：矿业
巨头嘉能可不愿给予乍
得任何债务减免，英国渣
打银行等债权人未能与
赞比亚达成减债协议，汉
密尔顿储备银行拒绝斯
里兰卡债务重组方案并
坚持在纽约州法院起诉
……不难发现，这些商业
贷款机构主要来自美西
方。“债务正义”相关负责
人认为：“西方将非洲债
务危机归咎于中国，这是
在转移注意力。事实上，
它们自己的银行、资产管
理公司和石油交易商的
责任要大得多。”

上述数据清晰地表
明，问题的关键不仅在于
债务数额，更在于债务的
性质和条件。相比于着
眼长远发展的“耐心资本”，以西方为主的商业
债权人和由其主导的多边金融机构，其贷款往
往以追求短期超额利润为目的，并附加了严苛
的追索和偿还条款乃至政治条件。这种高息、
强硬、短视的债务模式，才是导致发展中国家陷
入困境、发展权被剥夺的真正“陷阱”。

实际上，美西方这种做法在其历史上并不
鲜见，并对全球南方国家造成了深远影响。洪
都拉斯副外长赫拉尔多·托雷斯说，美西方国家
才是拉美国家发展道路上真正的“梦魇”。它们
利用金融工具，将自己的意志强加于各国，提供
的贷款没有致力于发展民生。1989年，美国以
帮助拉美国家应对债务危机为由推出“华盛顿共
识”，要求这些国家采取放松国家管制、推动国有
企业私有化、实现贸易和金融自由化等新自由主
义政策，并以此作为发放贷款的先决条件，最终
导致拉美多国经济主权受损、社会矛盾激化。

要从根本上解决发展中国家长期积累的债
务问题，关键在于实现经济多元化和可持续发
展。中国对此予以坚定支持，在合作中聚焦提
升对方的自主“造血”能力，通过长期投入帮助
合作方克服发展瓶颈。尤其是在常被西方舆论
描绘成所谓“债务陷阱重灾区”的非洲，中方帮
助非洲建成了近 10万公里公路、超 1万公里铁
路及近百个港口等大量基础设施，极大促进了
非洲的互联互通和现代化进程，从而释放其可
持续增长潜力。正如南非总统拉马福萨等多位
非洲领导人所言，非洲人民心中有杆秤，清楚地
认识到中国的投资是互利合作，而非“债务陷
阱”。

从更深层次看，这场“债务陷阱”叙事的建
构和破除，折射了争夺全球发展权和话语权的
深层博弈。西方主导的债务体系将发展中国家
的经济自主权捆上枷锁，是对发展权的剥夺，而
中国的合作模式为打破这种束缚、开辟新的道
路提供了可能。

（新华社伦敦8月18日电）


