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“蜂腰”变通途“动脉”展新颜
新象山隧道正式开放通行，西二环沿线跑出发展加速度

本报记者 孙漫
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一座山体，两次穿越；一个片区，
多维升级。

地处城市核心发展轴的西二环
沿线，配套设施完善，宜居程度高，沿
线分布有山海观、双安城、九龙山庄
等多个住宅小区，以及省高院、省司
法厅、九〇〇医院等企事业单位，周
边更有左海公园、西湖公园、福道等
休闲设施，加上梅峰河、铜盘河、屏西
河等水系贯穿其中，形成良好的生态
景观基底。

作为福州“两环十五射”路网的
关键节点，得益于象山隧道改造，西
二环正通过立体交通网络重塑区域
价值。

“此次升级，在保护片区原有风
貌基础上，进一步提升了区域的交通
可达性，双向 8车道的配置，能在提
升区域交通可达性的同时，带动沿线
土地开发与城市更新，推动西片区进
一步发展成集居住、办公、医疗、休闲
于一体的高品质城市功能区。”项目
相关负责人说，交通、景观等综合提
升，也会对周边土地及住宅带来正向
的价值影响。

“过往，西二环板块土地市场供
应量有限，市场活跃度较低。近年
来，在规划、交通、环境、楼市等方面，
正呈现出多维度升级态势。”谈及西
二环板块的“综合实力”，市住建局相

关负责人如此说。
近年来，得益于片区基础设施的

持续升级，西二环沿线的发展活力四
射，“闽江北CBD+华润万象城”已成
为市民休闲娱乐的热门之选。

其中，台江区宁化支路北侧
2025-10号地块（新榕·安岚）规划打
造含商业、住宅的综合型高品质居住
区，紧邻万象城商圈与闽江北CBD，
300米内覆盖地铁2号线宁化站、8号
线义洲站（规划）双地铁口，东侧毗邻
白马河公园，南侧靠近闽江公园。

鼓楼区华润中寰悦府项目（斗池
路综合体项目），计划建设总面积约
8.76 万平方米的城市综合体，包含
1.6 万平方米酒店、1.47 万平方米的
商务办公区、0.8万平方米的商业及
高端住宅，建成后，将联动万象城商
圈形成百亿级消费圈。此外，项目将
建设约 4万平方米的产业载体，后续
将重点引入总部经济，串联鼓晋台经
济区。

“地产开发方面，近两年，西二环
沿线以优异的地理位置条件，叠加区
域先天优势，土地出让聚焦核心地
块，整体开发以高端改善为主导，实
现价格与产品力双高。”该负责人介
绍，除新榕·安岚、华润中寰悦府外，
未来将入市的福厝·凤鸣天玺、建总
乌山梧桐序等都是以改善大面积产

品为主，显示了开发商对主城核心区
长期价值的认可。

与象山隧道南洞口毗邻的福厝·
凤鸣天玺项目内，基础施工全面展
开。提及象山隧道“上新”，该项目相
关负责人颇为欣喜：“随着象山隧道
这一西二环主动脉的扩容，今后，周
边居民随时可享畅达的出行体验。”

西二环西侧、斗池路南侧，建总
乌山梧桐序的施工正在稳步推进，随
着“蜂腰”的打通，今后，小区居民不
论往鼓楼、五四北方向还是往仓山方
向，都十分顺畅快捷。

夜幕降临，象山隧道内，川流不
息的车辆汇成一条温暖的灯河，隧
道顶壁的照明灯带如星轨延伸。从
西二环沿线焕然一新的空间起步，
南北向（前横路）、东西向（金山大
道、工业路-国货路）快速通道等缓
堵新实践正蓄势前行，共同织就支
持现代化国际城市发展的交通基础
设施体系。

“我们将始终把造福人民群众作
为根本立场，顺应人民群众对美好生
活的新期盼，做好从路网到住房，再
到城市基础设施完善的一件件‘关键
小事’，在努力创造高品质生活上持
续发力，锐意进取，久久为功，齐心绘
就建设现代化国际城市新画卷。”市
住建局相关负责人说。

西二环，承担着鼓楼、台江、仓山、晋安等地
居民中长距离出行功能。象山隧道，是其中重要
的交通节点。

随着城市交通量快速增长，曾经的四洞连拱
“大道”，已成为西二环的“卡脖子”路段——高峰
时段双向流量达7800标准车/小时，24小时交通
量超过11.7万辆，已达饱和状态；加上隧道双向4
车道与南北接线双向8车道不匹配，导致常态化
拥堵。为缓解堵情，边洞曾调整为机非人混行通
道，但由此带来的安全问题不容忽视。

作为“蜂腰”节点，二环的这一处通行瓶颈必
须解决！隧道扩容迫在眉睫！

“空间有限、交通压力大、影响面广、工期紧
等因素叠加，可以说每前进一步都困难重重。”
市规划设计研究院集团有限公司设计代表周少
伟见证了象山隧道改造从“缘起”到“落成”的全
过程。

为写好城区缓堵答卷，一个个项目陆续启
动。

让车流跑得快，让人走得更安全，是项目改
造的终极目标。结合二环路前后路段衔接的实
际情况，象山隧道扩容采用主辅路结合的形式。

设计初期，高架上跨、地道下穿、原位拓
宽、大开挖等改造方案都被摆在台前，但周边
建筑密集、地质复杂、建设范围涉及市级文物
保护区等现实情况，加上洞顶上方两侧密集
的医院、住宅等建筑，让“大动干戈”的拆除与
阻断交通的方案在一轮又一轮的方案比选中

“落败”。
“一定要把施工期间对市民生活的影响降到

最低，这是改造从始至终的核心原则！”为此，市
住建局组织市政开发公司、市规划设计院相关
人员，在隧道沿线反反复复走，一次次看现场、
一场场碰头会后，方案最终确定。迎难而上，
采用“新建双层隧道”方案，这也是全国首
个由四联拱隧道拓宽改造为上下双层隧
道的案例。

接到任务、敲定进度、现场勘探、
施工方案出炉……2023 年 2 月 18
日，象山隧道拓宽改造工程启动
主体施工。

作为福州市政建设的一场关键
战役，这条城市动脉的“焕新”之路
上，横亘着重重技术难关。

第一关便是旧有四联拱隧道的
安全拆除。“旧隧道的埋深极浅，岩石
松软，而且紧邻多个既有建筑，加上
拆除过程会涉及破除旧结构、临时支
撑、新建支护等多个环节，会对隧道
地层反复扰动……”市住建局相关负
责人说，如此复杂条件下的四联拱隧
道拆除，尚无任何可借鉴的经验。

面对困难，一场科学加固、稳扎
稳打的攻坚即刻展开：内部加固，在
旧隧道中间隔墙浇筑混凝土，形成稳
定的“顶梁柱”；岩体“锁定”，通过多
类注浆加固，将其“胶结”，增强隧道
的稳定性；分段“蚕食”，摒弃大刀阔

斧的拆除方式，分段分层将隧道拆
除，确保“拆—护”步步为营；智能“监
控”，拆除全过程均有自动化监测仪
器的全时守护，紧盯隧道变形、支撑
受力等关键数据。

最终，断层带加固、交通组织、沉
降控制等难题被一一攻克，为隧道拆
除拓宽扫清了最大障碍。

第二关是“极限”空间里的作业难
题。隧道内部极其局促，最小净宽只
有1.4米，净高6米，常规的大型设备根
本无法进入。狭窄空间里破碎岩石进
行桩基施工的任务该如何完成？

“我们联合中铁十八局等参建单
位成立了项目联合党支部，集结党员
骨干力量，专注设备改造和创新。”上
述负责人介绍，通过设备“瘦身”、动

力“加码”等措施，“矮个子大力士”钻
机在逼仄的空间里势如破竹，高效完
成了桩基破岩任务，为后续施工插上
翅膀。

第三关是硬岩地层的超高强
度。下层隧道施工时，与强度高达
158兆帕的硬岩“狭路相逢”，面对硬
度堪比钢铁的岩石，常规静力裂解的
方法收效甚微。为此，一场“微创”爆
破创新上马。“小药量控制爆破技术”
好似在坚冰上找到了精准的“破冰
点”，让超硬岩层“缴械”，成功破解了
支护桩基的施工瓶颈。

从如履薄冰的旧隧道拆除，到逼
仄空间里的设备“七十二变”，再到以
精准“微爆”攻克超硬岩层，建设攻坚
的激扬乐章里，新隧道悄然长成。

改造前的象山隧道。
杨婀娜摄

改造后的象山
隧道。 周昊摄

路网畅路网畅 城市兴城市兴

闽江大道往
金山大桥非机动
车匝道桥完工。
本报记者 陈暖摄

优设计优设计 巧破局巧破局

老隧道老隧道 启新程启新程

尤溪洲大桥南桥头新匝道夜景尤溪洲大桥南桥头新匝道夜景。。陈捷阳摄陈捷阳摄

环岛路主线往
火车南站南进站口
匝道桥通车。
本报记者 陈暖摄

“要通车了，我们非常高兴！”“感谢你们这两
年多的全力支持和理解！”30日上午，象山隧道南
洞口外，东方苑小区居民李妮难掩兴奋地说。与
她交谈的是负责该项目改造的福州城投集团所属
市城乡建总市政开发公司象山隧道拓宽改造项目
负责人陈立明。

为把最堵“蜂腰”变成“立体动脉”，由市住建
局带领的一支城建兵团在一线驻扎，按“先东后
西、边施工边通车”的模式，一点点建成了双层双
向8车道的新隧道。

通车后，下层隧道主线连高架快速路，提升主
线交通通行能力；上层隧道通行非机动车和行人，
充分保障非机动车及行人出行安全，实现了西二
环全程快速连续通行。

在为主线车辆和行人“梳理”出最优通行路线
的同时，项目团队还用心做好沿线的民生课题。
铜盘高架桥下至二环辅路的新增匝道，便是其中
的一大亮点。

“以前，由北往南的车辆想去九〇〇医院，得
经过天泉路、屏西路、铜盘路、梅峰支路与北二环
路的4个交叉路口，加上象山隧道北洞口的1个信
号灯，相当于得遇上 5个信号灯，现在只需从天泉
路口经由铜盘高架一路向前即可‘直抵’医院，极
大方便了群众的就医需求。”陈立明说。

象山隧道的建设，只是我市打造高品质城市交
通基础设施的一个缩影。近两年，按市委、市政府
新一批城区缓堵工作部署，我市投入超百亿元，全
面推进城区骨干路网提升、节点疏堵与路网加密。

从象山隧道拓宽改造、金山大道提升改造、前
横路快速化改造等重点市政项目的开建，到火车南
站东侧配套道路（一期）、工业路提升、尤溪洲南立
交改造、三江口大桥、福泉高速公路连接线拓宽改
造等一批重要缓堵项目的完工投用，再到节点疏
堵、完善配套、打通断头路的努力，城市发展“快讯”
不断——截至目前，城区路网密度达 8.31公里/平
方公里，居全国主要城市前列，在机动车保有量不
断增加的情况下，保证了核心区高峰期行车速度的
稳定，城区交通拥堵情况大幅改善。

“通了，通了！”“以后上下班更方便了！”31日
0时，福州城西的夜空，被一串流动的车灯点亮。
随着最后一道施工围挡缓缓撤下，全国首例四联
拱原位拓宽双层隧道——象山隧道正式开放通
车。这个曾让市民高峰期“望路兴叹”的西二环

“蜂腰”，以双向 8车道的全新姿态贯通南北。不
远处，铜盘高架与陆庄高架的车灯一点点汇入隧
道口，好似一条鎏金缎带，为畅通福州再添新色。

从新老象山隧道的光阴流转，到“道路畅通
了”“家园变美了”的一个个瞬间，见证着这座城
市坚守为民初心的点滴美好。牢记习近平总书记

“希望继续把这座海滨城市、山水城市建设得更
加美好，更好造福人民群众”的殷殷嘱托，福州从
脚下与身边的幸福出发，秉持匠心、勇于突破、创
新赋能，持续唱响住房和城乡建设事业新曲，用
心写好加快建设现代化国际城市的精彩篇章。


