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山水阻隔，是轨道交通建设绕不开的难题。
福州地铁建设公司工程部副经理温文兵在

项目工地待了近 5年，每到雨季，他就睡不好。
要是遇上台风天，就更不敢睡着。在项目指挥
部之下 10 多米的地方，正是滨海快线地下隧
道。2020年线路动建，项目施工难度最大、风险
最高的工点之一南公园站至三叉街站区间（简
称“南三区间”）在他所负责的标段内。

南三区间过江段靠近闽江入海口，潮汐作
用下潮差达 4米及以上。区间不仅要以极小夹
角、仅 4.73米的极近距离下穿地铁 1号线，并与
之长距离并行，还有“拦路虎”——F10断裂带，
包含了粉细砂、风化花岗岩等 10多种软硬不均
的不良地质。穿江过程更是险象环生，既有不
明遗留钢板、大块岩石等异物频繁卡滞刀盘，又
叠加F10断裂带与水下达36米的高压环境带来
的多重挑战。这样复杂的情况，给盾构掘进带
来前所未有的严峻考验。

好在有从上至下的“地铁智囊团”在背后撑
腰。福州地铁坚持一盘棋统筹布局，通过“双重
预防机制”将安全管理从“事后处置”转向“事前
预防”，提前成立风险源专班，由地铁、施工方、
监理单位等 5方责任主体共同参与，面对难点、
风险点，专家团队提前展开方案论证。同时建
立“两级”工作组，要求施工单位局处两级领导
驻扎一线，总承包及地铁领导驻点实时监查。
在地铁建设公司工程部经理潘安记忆中，单南
三区间过江段，就先后召开了21次专家论证会，
专班大大小小的碰头会更是不计其数，4个春节
数千名建设者时刻备战，大家都把地铁施工视
为头等要事。

最终，包括南三区间在内，福州火车站至东
门站区间盾构近距离下穿 4号线、上跨 1号线，
东门站至闽都站区间下穿2号线、机场站至中间
风井区间下穿钢栈桥等线路 4个重大风险点沉
降值成功控制在 1毫米以内，仅有一根针的厚
度，创造了“零沉降”“零变形”的施工典范。

水，挡不住脚步；山，亦能化为通途。
线路在祥谦站至首占站区间的大象山隧道

和枕峰山隧道，是国内罕见的长距离大直径山
岭地铁隧道，沿途不仅要啃碎硬度达220兆帕的
超硬岩，还要在微风化凝灰岩及多处断层破碎
带稳住身形，与多条铁路和高架桥擦身而过后，
最终要在沈海高速这条“大动脉”下方潜行穿
过。整个过程要求万无一失，犹如“穿针引线”，
是对工程技术与风险控制的极大考验。

在专班“头脑风暴”下，福州地铁因地制宜，
在福建省内轨道交通领域首次使用TBM（全断
面硬岩隧道掘进机）进行隧道施工，创造了单台
月掘进450米、单台日掘进23.4米的福州轨道交
通施工纪录。

东海之滨，地铁梦圆。看快线穿连，
“场”“站”通达；闽江潮涌，古韵流芳。铁甲
穿城，蛟龙入地，一线通途贯八方。

这是一场与山川湖海的较量——滨海
快线是福州距离最长、高架最长、山岭隧道
最长的地下轨道交通线；

这是一场对施工技术的考验——滨海
快线先后24次并行或穿越重点交通线路；

这是一场地铁建设者智慧与勇气的完
美展现——滨海快线自开工到建成，共获得
专利 125 项、国家级 QC（质量控制）成果 2
项，数不清的行业标杆在这里诞生……

滨海快线即将开通运营。线路建设
的速度，市民看在眼里；地下施工的难度，
很多人难以想象……过去 4 年多时间的点
点滴滴，已成为每一位建设者心中难忘的
记忆。

透视滨海快线的建设历程，我们欣喜
地发现，历经15年地铁建设，福州已将轨
道交通技术牢牢掌握在自己手中，将无数
个“不可能”变为一次次“首创”——

线路共获得专利 125项、国家级QC
成果 2项、省部级工法 12项，创下国内首
次在地铁应用 40米预制箱梁、全省首次
采用“快慢车”运行模式、建成全省首座装
配式冷水机房等多项纪录，成为福州轨道
交通的典范。

典范如何造就？首先是 15年经验积
累的支撑。

借鉴既有线路建设管理经验，滨海快
线在全省首次采用冷水机房预制装配模
式，结合BIM（建筑信息模型）技术，将机
房建设工期从35天缩短至6天，单站节约
施工材料约 30%、节省空间约 25%。同
时，弱电系统在全市首次引入云交一体化
方案，打破各系统独立运行的壁垒，实现
数据共享。

同样不可或缺的，是福州地铁对每一
个项目的精益求精。

“在全国各地做项目多年，福州地铁
对质量的要求是最高的。”中交第三公路
工程局有限公司滨海快线 3标 4工区项
目经理徐瑞坤感慨道，为了高标准攻克
施工难题，地铁和施工单位组建党员先
锋队，连续三个春节驻守一线不破难题
不罢休。

正是这份高要求，让滨海快线项目
收获了国家级荣誉。在帝封江站至祥谦
站的高架段施工中，施工团队摒弃传统
工艺，大胆创新搭建智能化预制厂房，将
40米预制大箱梁首次应用于地铁轨道，
既缩短了工期，也减少了对既有交通的
影响。该工艺荣获 2022年度中国轨道交
通创新创业大赛“杰出奖”和“最受大众
关注奖”。

贯穿始终的，还有无数位建设者无声
而坚韧的奉献。

对于福州地铁建设公司技术部经理
祁小兵来说，在线路“跑图”阶段，白天优
化程序，深夜 12 点进隧道调试信号，是
常有的事。滨海快线是福州最长的地铁
线路，有的区间距离长达 10 公里，进场
检测信号没法坐车，只能一步步走、一寸
寸检查。

日行 10公里给祁小兵和同事们留下
了小小的“阴影”，但在长长的隧道里，环
境潮湿、闷热，每一个人都在拼搏，没有人
喊苦，没有人喊累。

从穿越多岩层的艰苦，到项目部的
精心组织、一线工人的辛劳坚守，建设
者们用智慧和汗水筑造了一条地下通
途。正是这样的付出，让福州轨道交通
不断突破、持续领先。如今，凭借扎实
的创新与实践，福州地铁为全省乃至全
国贡献出一个又一个值得信赖的“福州
方案”。

轨道交通建设是民生工程。滨海
快线惠民利民的初心，凝聚在一组组有
温度的数据中。

“5894”与“668”——城市建设涉
及大量道路改造，以往，为了方便，树
木通常是被迫让路的一方，但在滨海
快线，福州地铁却选择了难但更惠民
的方案。2020年滨海快线开始全面施
工，最初市区段施工围挡需迁移上千
棵行道树。在市委市政府部署和指导
下，福州地铁深入研究方案，尽最大努
力减少对道路树木的移植。经反复优
化，线路市区段沿线施工减少占用
5894 平方米绿地，减少移植 668 棵树
木，其中直径 40厘米以上大树减少移
植 189棵。

“236.98”与“13”——滨海快线祥
谦段项目涉及 236.98亩征地、136户村
民，仅用13天就完成全部征迁任务。

决战决胜的背后，是全方位的周
密部署。祥谦镇枕峰村红南自然村主

干道被封了，这是村民们办红白事的
必经之路，怎么办？闽侯县住建局副
局长、闽侯县地铁指挥部办公室常务
副主任吴达星提前介入，与村镇干部、
村民代表商议，在主干道上方紧急搭
建新桥。金牛水泥、吉隆混凝土等企
业厂区被迫一分为二，生产运输受影
响，怎么办？指挥部再次出动，在保障
施工安全的情况下，为企业“挤”出一
条条运输通道。

“38”与“16000”——曾经，福州火
车站因盾构施工围挡挤占了半条车
道。为最大程度减小围挡面积，在场地
移交当晚，施工灯亮了起来，挖掘机清
渣、压路机铺路连轴转。38天后再去
看，16000平方米的围挡区域彻底消失，
取而代之的是宽阔平整的沥青路面。

福州地铁用“少移一棵树”的尊重
和“快还一条路”的效率，全力打造“建
设过程人民满意，建设成品人民满意”
的“双满意”工程。

9:00，从机场站启程；9:38，抵达繁
华的福州火车站；步行几分钟，即可
换乘福州地铁1号线……滨海快线将

“驶入”人们的生活。
多少年来，福州人盼望着，盼望着

地铁能够直通机场。“这条线路的开
通，难度远比想象中的大。线路的建
设离不开社会各界的支持。”福州地铁
建设公司副总经理林家全感慨道。

“机场日均旅客吞吐量超5万人
次，交通繁忙，不论是修地铁接驳通
道，还是在现有通道钢栈桥下方盾构
施工，无不牵一发而动全身，必须跨
部门、跨系统协同作战。”福州地铁滨
海快线机场站业主代表张忠说。

关键时刻，福州航空城管委会勇
于担当，牵头组建协同专班，联合交
警精准实施交通导改，协同市政、建
设、运营及铁路等单位快速推进场地
移交与交叉施工，通过高效统筹和紧
密配合，确保项目整体高效推进。

在福州火车站，联合作战的故事
同样上演。该站地处华林路，地下可
谓“管线迷宫”——管线种类达 9种、
数量超80条，仅施工500米雨水管，就
与通信、给水、温泉、燃气、电力等管
线密集冲突，每一步施工都如在鸡蛋
上做手术，还不能弄破蛋壳。地下管

网建设涉及省、市、区十多个部门，协
调难度呈几何级数增长。

面对难题，全市上下拧成“一股
绳”，坚持“难题不过夜”。省、市发改
委牵头破解审批瓶颈，市城管委加急
办理占道许可，市交警支队同步制定
分时段交通疏导方案，市住建局、市
资源规划局、市供电公司等单位在安
全质量、管线迁改、道路接驳等方面
全程保障。

沿线群众的理解配合也至关重
要。滨海快线文岭车辆段征地涉及
454户村民，其中既有刚安置又遇征
迁的“二次搬迁户”，也有祠堂、族亲
等复杂产权纠纷。面对乡亲们的为
难，上李自然村征迁干部李金灼带头
签约，顶着烈日走街串巷做村民思想
工作，带动 30多户族亲率先响应；村
老人会会长李金枝主动协调4个自然
村祠堂迁改，为项目打开突破口……

从省市部门的政策支持到沿线
群众的理解配合，从施工团队的昼夜
奋战到验收部门的全程护航，每个环
节都凝聚着同心筑路的力量。

当首趟列车平稳驶过福州城，这条
凝聚数十个部门、万千建设者心血的快
线，将协同攻坚的力量，化作福州人民
可感可及的“半小时轨道生活圈”。

保障4个重大风险点“零沉降”

穿山跨江筑坦途 大道通衢向未来
——滨海快线攻坚掠影

本报记者 林榕昇

一盘棋布局

一城人聚力

串联空铁 筑就通途畅达榕城

一颗为民心

退路还绿 打造“双满意”工程

一个“福州方案”

凝聚智慧 滨海快线创造行业标杆

帝封江站至祥谦站的高架段采用40米预制大箱梁施工模式。（福州地铁供图）

福州火车站站至东门站区间右线盾构机刀盘破土
而出，标志着滨海快线全线“洞通”。

位于地下一层的滨海快线一处盾构监控中
心安排了多名管理人员24小时值班值守。

◀滨海快线列车呼啸而过。

本版图片除署名外由本报记者陈暖提供

▲福州火车站曾因盾构施
工围挡挤占了半条车道，现在
恢复了宽阔平整的沥青路面。


