
制造业是海洋经济发展的“基石”和“引擎”
第十三届全国政协经济委员会副主任，工业和信息化部原党组副书记、副部长 苏波

制造业和交通运输、海洋经济
是相互依存、相互促进、深度融合
的有机整体，是共同构成现代化经
济体系的重要支柱。当前，中国航

海装备制造业正处于“从规模扩
张”到“质量提升”的关键转型期，
我围绕“十五五”航海装备发展的
五个方面作分享。

一是强化创新推进关键核心技
术突破。聚焦船舶设计软件、高端传
感器、低温材料等“卡脖子”领域，建
立“揭榜挂帅”机制，加快氨燃料发动
机、氢燃料电池等关键技术研发。

二是推动产业高端化智能化
发展。加快智能制造创新发展，推
进智能船舶规模化商用，建设一批
智能航运示范工程，发展深远海风
电安装船、大型海上浮式能源平台
等新型装备。

三是构建绿色低碳产业生
态。完善氢、氨等替代燃料供应
链，建设50个以上绿色港口示范工
程项目。

四是深化国际合作与标准引
领。加强与欧洲、东南亚国家在绿
色航运、智能港口等领域的合作，
推动“丝路海运”等国际物流通道
建设，扩大绿色船舶、智能港口技
术出口。

五是完善政策支持体系。建
立航海装备产业基金，对绿色船
舶、高端海工装备给予研发支持，
建立船舶交易、融资租赁等金融服
务平台，降低企业创新成本。
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扬帆满舵 向海图强
——航海装备大会论坛发言摘登

蓝色大海孕育无限
机遇，如何把握这些机
遇？昨日，2025世界航
海装备大会主活动——
航海装备大会论坛举行，
邀请世界航海装备领域
的知名专家学者、企业领
袖和行业组织代表等深
入探讨海洋新质生产力
发展、产业生态建设、科
技成果转化等热点话
题，共同为建设海洋强
国、促进全球海洋事业
发展贡献智慧和力量。
本报摘登部分嘉宾发
言，以飨读者。

科技创新与产业创新融合 引领航海装备高质量发展
科学技术部原副部长 吴忠泽

航海装备是海洋经济的核心
载体，涵盖船舶制造、导航通信、海
洋工程装备、安全救生等关键领

域，既是国际贸易与资源开发的基
础保障，也是国家海洋战略安全与
科技竞争力的重要支点。

人工智能、数字孪生、北斗导
航、水声通信等新一代信息技术将
与船舶设计制造深度耦合，推动船
舶向全船感知、自主决策、远程操
控的“智能体”演进，航海装备与海
洋经济各领域的融合创新也将催
生全新业态和服务模式。可以说，
中国航海装备产业正经历一场由
规模扩张向质量跃升、由要素驱动
向创新驱动的深刻变革。

我们要加快构建科技创新和产

业创新深度融合的体制机制，引导人
才、资本、技术、数据等创新资源流向
航海装备产业，让创新链和产业链无
缝对接，加快发展航海装备产业新质
生产力。其次，强化企业主导的产学
研深度融合，引导企业与高校、科研
机构密切合作，推动重大科研成果转
化和产业化试点示范，让更多科技成
果变成产品、形成产业。

同时，我们也期待通过强化关
键核心技术攻关、优化产业布局与
供应链管理、深化开放合作与标准
引领，实现从全球产业链的重要参
与者向关键引领者的跨越。

新技术革命背景下海洋装备产业的变革与发展
福建福耀科技大学校长 王树国

当今世界正经历百年未有之
大变局，第四次工业革命正在悄

然发生。其涉及范围之广前所未
有，所有学科、所有领域、所有行
业的全方位“爆发”，推动人类社
会建立新的发展形态。其影响程
度之深前所未有，科技、教育、产
业、金融的深度融合、加速融合成
为新趋势。

在愈发激烈的国际竞争中，各
国都在加快布局新领域新赛道，人
工智能、生物医药等前沿技术集中
涌现，而海洋装备始终是国家发展
战略中，特别是新技术革命浪潮中
不可或缺的一部分。

面向未来的思考和目标，大学
应朝着什么方向进行探索和实践
呢？福耀科技大学面对新技术革
命，对学科组织方式进行重构，设
立了计算与人工智能学院、运载与
智慧交通学院、智造与未来技术学
院、生命与健康科学学院等八大学
院，全面提高人才自主培养质量，
着力培养有社会担当和健全人格、
有职业操守和专业才能、有人文情
怀和科学素养、有历史眼光和全球
视野、有创新精神和批判思维的堪
当民族复兴大任的拔尖创新人才。

知行合一 赋能航运业能源转型
奥赛能中国区总裁 汪庆周

数千年来，航运与港口不仅是
全球贸易的命脉，更是文化与智慧
交流的桥梁。

过去十年，全世界都深刻认识
到了气候挑战的严峻性。是什么阻
碍了航运业向碳中和燃料转型？通
过对不同燃料路径的比较分析，我
们发现，航运业面临着多重困境。
一方面，燃料路径选择多，企业在液
化天然气、氨、甲醇和生物燃料之间
选择，导致需求分散，阻碍了任何一
种燃料形成规模效应。其次，新型
燃料的成本可能是传统燃料的5到
10倍，想把成本降下来，就需要建立
规模庞大的可再生能源基地。

打破僵局，必须跨界合作。航
运业要联合钢铁、发电、航空、农业

等所有同样依赖氢能的行业，形成
需求合力，推动燃料生产商实现规
模经济。而实现这种合作的理想
枢纽，就是港口——贸易与能源天
然的交汇点。放眼全球，巴西阿苏
港和新加坡港，都在整合多方需
求，推动绿色能源的生产与应用；
国内多个港口也正在试点氢能生
产、加注以及与可再生电力的整
合，以实现国家和全球目标。

不止于此，全球变暖和脱碳议
题是一个全球性的挑战，奥赛能期
待能同与会嘉宾携手并进，为全球航
运业构建一个碳净零排放的未来。

以创新破局 以协同致远 在绿色数智浪潮中体现企业担当
中远海运散货运输有限公司董事、总经理 陈新川

我国正在加速推进海洋强国、
交通强国、贸易强国建设，顺应绿

色、低碳、智能新趋势，是航运业绿
色转型、向新图强的必由之路。

眼下，全球航运业碳减排迫在
眉睫，船舶燃料的“含绿量”正成为
未来竞争的核心标尺。生物燃料
凭借当前技术成熟度暂居应用前
列，甲醇燃料在存储安全性与供应
链适配性上具备中期潜力，氨燃料
是公认的“零碳燃料”，其清洁属性
与未来应用前景已成为行业共识。

散货运输因船舶吨位大、航程
长、油耗高的特性，面临着比其他
航运细分领域更复杂的挑战。中

远海运散运积极参与甲醇、氨动
力船舶的研发和落地，进一步扩
大新能源动力船舶规模，以运力
升级推动绿色转型落地。此外，我
们还联合供应商、港口、造船厂及
科研机构，共建标准化燃料采购体
系与全流程安全溯源体系，筑牢绿
色动力转型根基。面对数字化转
型挑战，中远海运打造了以“船”
为中心的全生命周期数字智能船
舶运营平台，实现人工智能航行态
势预判，掌握船舶实时动态，打造
智能新生态。

向海图强 努力推动海洋经济高质量发展
第十四届全国人大环境与资源保护委员会副主任委员 王宏

面向“十五五”，我们要继续发
挥优势，更加注重高效、有序地开
发海洋，推动产业经济高质量发
展，加快建设海洋强国。

一是要立足自身、找准方向，
形成各具特色的海洋产业领域。
沿海地区要立足本地区自然环境
禀赋和产业基础优势，系统谋划海
洋产业发展路径，通过产业链的布
局，带动供应链、创新链、技术链、
人才链以及政府服务链的发展，将
临海优势转化为促进本地区经济
社会发展的产业优势。

二是发展蓝色经济，助力海洋
科技自主创新。积极探索以市场化
方式设立海洋产业创新发展基金，
围绕资金路径、应用生态、成长预
期、环境友好、团队素质等方面，筛
选并支持最具创新性的初创企业，

推动海洋领域初创企业长期发展。
三是坚持绿色低碳，推动海运

业高质量发展。深入贯彻建设海
洋强国、交通强国的战略部署，加
快绿色港口、绿色航道建设，构建
港口绿色燃料供应体系等，探索在
环境敏感航线率先实现航运船舶
燃烧端零排放。

四是注重合作共赢，推动构建海
洋命运共同体。秉承平等互利、命运
与共的合作理念，坚持共商、共建、共
享的合作原则，同世界各国发展“蓝
色伙伴关系”，建实、建强合作平台和
机制，实施海洋公共服务共享共建
计划，丰富国际海洋公共服务产品。

推动构建开放型世界经济是中国的时代责任和历史使命
中共中央对外联络部原副部长 于洪君

中国与外部世界的关系正在
经历复杂而深刻的历史性大调
整。以中国式现代化全面推进中

华民族伟大复兴，打造可持续发展
的海洋经济，建设海洋设备制造业
强国，必须准确把握当前国际关系
的基本特点和中国对外关系发展
演进的历史大势。

2001年，中国加入了世界贸易
组织，以建设性态度参与经济全球
化，推动建设全面开放的世界经济
关系与互利合作的国际贸易格
局。作为世贸组织中市场规模最
大、最负责任的重要成员，中国是
世界公认的第二大经济体，货物贸
易额和服务贸易额位居全球第一
位和第二位，同时也是吸引外资和

对外投资最多的国家之一，与中国
签署自由贸易协定的国家和地区
有30多个。

中国虽然是当今世界第一贸
易大国，但仍属于发展中国家。不
久前，中国承诺在世贸组织当前和
未来谈判中不寻求新的特殊和差
别待遇，进一步彰显了中方以实际
行动支持多边贸易体制的坚定立
场和大国担当。

中国努力维持世界经贸秩序
和规则，全面参与并推动建设开放
型世界经济的决心没有动摇，也不
会动摇。

穿越时光之旅：从海上丝绸之路到蓝色经济
荷兰驻广州总领事 安卓

荷兰与中国因海产生联结。
400多年前，荷兰商船沿着海上丝
绸之路向东而行，开启一段跨越大

洋的探索之路。历经 9 个月的航
行，他们终于抵达中国南方沿海，
开始进行丝绸、瓷器和茶叶等商品
交易，为后来两国开展贸易、建立
互信、分享共同价值奠定了基础。

如今，中荷关系已经实现了跨
越式的发展。荷兰成为中国在欧盟
的第二大贸易伙伴，两国在对方都
有大量的投资。从韧性城市设计到
可持续粮食体系，从智能物流解决
方案到尖端海洋技术，中荷两国始
终保持着密切合作。最新发布的全
球创新指数显示，两国均跻身全球
最具创新力国家前十强。

在这些领域中，海洋产业始终
是我们合作的中流砥柱。荷兰在
造船、海上工程和水资源管理方面
拥有数百年的积淀。我们的企业
与科研机构在海上风电、数字化航
运和可持续港口发展方面都有前
沿的创新，这些领域同样也是中国
发展绿色海洋、智慧海洋的重点。

未来，荷兰期待深化与中国以
及福建省的合作，携手释放蓝色经
济的巨大潜力。双方的合作不仅在
经济领域，还包括应对气候变化、海
平面上升、海洋资源的可持续利用
等方面。

从化石到未来：全球航运绿色燃料转型
挪威皇家科学院院士、挪威工程院院士 杨涛

全球贸易中 80%依靠船运，产
生的碳排放占全球碳排放的3%，比
例看起来虽然不高，但实际的总量
大约是每年11亿吨，其实不少。当

前，海运业正处于从传统燃料向绿
色燃料的转型关键时期，有几个发
展方向。

生物燃料最大的好处是可以
尽量不改变码头加注燃料的方式，
所以大家觉得这个相对来说比较
简单，对于造船企业来说，技术改
造也是最小的。

绿醇是现在很热的一种方式，
好处是可以实现零排放，对码头改
造的要求很小，但是运用更多的还
是短途的航运。这是大家公认的未
来发展方向，但是近期很难实现。

绿氨有好处，比如零排放、能量
高，但是它也有坏处，一是有毒，二

是对马达的改造要求还是比较多
的，大规模应用估计要到2050年。

绿氢的特点是能量低，带的
量比较大。电池充电不方便，适用
短途。

对于绿色燃料，不同的地方有
不同的要求，比如欧洲强调不仅要
燃烧的过程零排放，生产的过程也
要零排放，这才是真正的绿色。对
不同的燃料，码头的加注方式是不
同的，每个国家选择的方向不同，基
于现在科技发展水平，路径有多条，
短期还是用液化天然气和甲醇，先
尽量减排。在节能减排方面，需要
船主、货主、政府各方面合作。

航海装备大会论坛现场。

本版文字由本报记者蒋雅琛、潘倩整理，本版图片由本报记者林双伟摄


